Von Protest zu Protest?

Schleusenausbau ad acta, aber was kommt nach dem Fluglarm?

War da nicht mal was? Kein
Gerdusch zu héren, auler viel-
leicht das Keuchen eines einsa-
men Joggers oder das Schnattern
verspdteter Zugvtgel hoch oben
im umkidmpften Luftraum {iber
dem Machnower See. Keine Mo-
torsdgen, keine Bagger, keine Pro-
testparolen. Still war es geworden
um die Kleinmachnower Schleuse
und das ihr drohende Schicksal des
Ausbaus der Nordkammer auf 190
Meter Linge.

Noch im Sommer wurde lautstark
das Protestmonster Machi ans von
Abbaggerung bedrohte Nordufer
zitiert. Am 5. September fand die
letzte Protestkundgebung statt.
Dann gab die Deutsche Flugsiche-
rung (DFS) am 6. September ihre
Flugrouten-Entwiirfe ~ bekannt.
Still ruhte dann der Machnower
See. Der Gegenstand zunehmen-
den Protestes hatte sich vom Was-
ser in die Luft verlagert. Tausende
protestieren nun wéchentlich ge-
gen die drohende Belirmung ihrer
Vorgartenscholle durch A 380 und
Boing 747. Und wihrend dem Un-
mut dartiber Luft gemacht wird,
dasskiinftig Passagierflugzeuge mit
Mach 0,5 vielleicht tiber den Mach-
nower See diisen, plitschert die-
ser leise an sein herbstliches Ufer.
Doch am 19. November kam sie
wie aus heiterem Himmel, die
Nachricht, dass Bundesverkehrs-
minister Peter Ramsauer entschie-
den hat, die Machnower Schleu-
se nicht auszubauen, sondern nur
zu sanieren. Kurz zuvor kam eine
im Auftrag der Bundestagsfrakti-
on von Biindnis 90/ Die Griinen in
Auftrag gegebene Studie zu dem
Ergebnis, dass in den neuen Lin-

dern kein Ausbaubedarf der Bun-
deswasserstrallen erkennbar sei.
»Entgegen aller Prognosen nimmt
der Verkehr auf den Binnenwasser-
stralen kaum zu”, heilt es in dem
Gutachten. ,Das gesamte Ver-
kehrsautkommen ist seit 1990 un-
verdndert und liegt bei einem An-
teil von ca. 60-65 Mrd. tkm/a. Die
Milliardeninvestitionen haben dar-
an nichts dandern kénnen.”

Noch wenige Tage zuvor konn-
te man den Einduck gewinnen,
der Flugrouten-Protest wiirde den
Protest gegen den Schleusenaus-
bau binden. Zu sehr standen die
Flugrouten-Gegner im Licht der
medialen Offentlichkeit. Zu wenig
hatte man seit dem 6. September
von der Machnower Schleuse ge-
hort. Dr. Ursula Theiler von der
Blirgerinitiative ,pro Kanalland-
schaft Kleinmachnower Schleu-
se” stellte jedoch klar: , Wir vom
Schleusenprotest unterstiitzen die
Flugroutengegner.” Dass die Leu-
te schneller und intensiver gegen
den drohenden Fluglirm demons-
trieren war fiir sie verstdndlich.
Davon sei man schlieBlich direkter
betroffen. Aber, so sagt sie: ,Da-
durch sind die Biirger aufmerksa-
mer geworden.” Die Zuriickhal-
tung betreffs der Proteste an der
Schleuse in den letzen drei Mona-
ten begriindete Theiler mit inten-
siver inhaltlicher Arbeit. Ein Posi-
tionspapier, welches Argumente
fir eine gemiBigtere Ausbauvari-
ante auf 115 Meter darlegen soll-
te, wurde iiberarbeitet. Eine Peti-
tion war in Vorbereitung und eine
weitere Unterschriftensammlung
sollte bis zum Anfang des neuen
Jahres abgeschlossen werden. Nun

konnen diese Aktivititen genauso
wie die Ausbaupline ad acta ge-
legt werden. Offenkundig hat der
langjdhrige, immer wieder auf
flammende Protest nun endlich
ein entsprechend positives Ergeb-
nis gezeitigt. Am 1. Advent lud die
Biirgerinitiative bei Glithwein und
Kinderpunsch zu einem Lampion-
umzug an die Schleuse, um den
Erfolg gebiithrend zu feiern.

Ob und wann der Protest gegen
die Flugrouten-Entwiirfe der DFS
entsprechende Resultate hervor-
bringen wird, das steht sicher noch
in den Sternen. Immerhin jedoch
sind die Flugrouten-Proteste bei
Weitem massiver, als es der Wi-
derstand gegen den Schleusenaus-
bau war. Ob die Biirger wirklich
allgemein aufmerksamer gewor-
den sind, wie Theilig konstatier-
te, das kénnten jetzt eventuell Be-
vblkerungsreaktionen  beziiglich
des vom Landkreis verordneten
Aufnahmestopps an der Albert-
Schweitzer-Forderschule zeigen.
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