Gemeinsamer Appell der Birgerinitiative ,,pro Kanallandschaft Kleinmachnower Schleuse”
und des Aktionsbiindnisses gegen den Havelausbau

Appell an Ausbaubeflirworter der Kleinmachnower Schleuse:

Unsere Schleuse = grofR + schnell + leer,
Kleinmachnow ist KEIN Nadelohr!

KEIN Ausbau - Schutzt Natur & Steuergelder!

Wir appellieren an alle
Ausbaubefiirworter der Kleinmachnower Schleuse:
,Geben Sie die Ausbauabsichten endlich auf!“

Unsere Biirgerinitiative befiirwortet die Binnenschifffahrt grundsatzlich als ein umweltfreund-
liches Verkehrsmittel. Einen Ausbau der Nordkammer der Kleinmachnower Schleuse halten
wir jedoch aus wirtschaftlicher Sicht fiir sinnlos, und er ware mit erheblichen 6kologischen
Schaden in den betroffenen Uferbereichen verbunden.

Die Schleuse ist derzeit nur mit 0,83 Mio. Gutertonnen pro Jahr ausgelastet; gebaut ist sie fir eine
Kapazitat von 8,8 Mio. Gitertonnen, d.h. sie kénnte mehr als das Zehnfache ihres derzeitigen
Transportvolumens verkraften, also insbesondere den von den Ausbaubefurwortern jetzt in den
Raum gestellten Zuwachs von 3 bis 5 Mio. Gltertonnen p.a. Die Transportzahlen an der Schleuse
sind seit Jahren rlcklaufig, auch langfristige Prognosen sehen keinen signifikanten Zuwachs. Da
alle auf dem Teltowkanal zugelassenen Schubverbande (max. 124m Lange) nicht nur bei der jetzt
85m langen, sondern auch bei einer langeren 115m-Schleusenkammer entkoppeln mussten, brach-
te die langere Schleuse auch keinen Zeitvorteil. Noch dazu kénnen seit Instandsetzung der Mittel-
kammer die Nord- und Mittelkammer gleichzeitig fir den Schleusungsvorgang von Koppelverban-
den genutzt werden, wodurch sich die Schleusungszeit fir Schubverbande drastisch reduziert und
nahezu halbiert hat. Die Kleinmachnower Schleuse erméglicht durch die beiden parallel nutzbaren
Kammern gegeniber anderen Schleusen derselben Wasserstralenklasse sogar eine schnellere
Schleusung!

Insofern besteht, derzeit und auf lange Sicht, kein Engpass an der Kleinmachnower Schleuse
- weder aus dem Aspekt der Transportkapazitit, noch aus den Aspekten Schleusungszeit
oder Schleusenkammerlange. Ein Ausbau Iasst sich nicht mit wirtschaftlichen Erfordernissen be-
grinden, die Investitionen brachten keinerlei 6konomischen Zusatznutzen. Fir die auf dem Teltow-
kanal zugelassenen Schiffe und Koppelverbande entstiinde durch eine gréliere Kammer kein
Schleusungsvorteil.

Bereits im Jahr 2001 wurde aus wirtschaftlichen Griinden auf einen weiteren Ausbau des Teltowka-
nals Uber die derzeitige Wasserstralenklasse IV flr Europaschiffe hinaus verzichtet: Der Berliner
Senat hat im Oktober 2001 beschlossen, die Nordvariante zur Anbindung des Berliner Westhafens
zu favorisieren. Infolge dessen tauchte der Ausbau auch nicht mehr im Bundesverkehrswegeplan
2003 auf, ebenso wenig wie ein weiterer Ausbau des Oder-Spree-Kanals, der mit einem Kosten-
Nutzen-Faktor von 0,49 weit unter dem Minimum der Wirtschaftlichkeit von 1 liegt. Im weiteren Ver-
lauf nach Osten reduzieren sich auf dieser Strecke die Durchfahrtsmaoglichkeiten fiir Schiffe auf die
Wasserstralienklasse Ill. Ein Ausbau der Kleinmachnower Schleuse ist daher auch aus dieser Sicht
sinnlos und eine Investition in eine Sackgasse.

Neben den hohen Baukosten und dem fehlenden 6konomischen Nutzen weisen wir auf die groflden
Okologischen Schaden hin, die ein Schleusenneubau mit sich brachte, und dem sich unsere Blrger-
initiative insbesondere aus diesem Grund weiterhin mit aller Kraft widersetzen wird.

Biirgerinitiative ,,pro Kanallandschaft Kleinmachnower Schleuse*
mit dem Aktionsbiindnis gegen den Havelausbau,
Kleinmachnow, im September 2012




Unsere Schleuse ist grof3:
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* Sie schleust auf dem Teltowkanal zugelassenen Schiffe (bis WSK 1V)
* Genutzt wird sie vor allem von kleineren Guterschiffen (WSK I11)!

WSK = WasserstraRenklasse

Anzahl Schiffe p.a.




Unsere Schleuse ist schnell:

Schubverband fahrt in die Schleuse: Schleusenkammern

Mittelkammer (67m)

Schubeinheit schiebt zwei Leichter -
in die Nordkammer und fahrt mit
drittem Leichter wieder zuriick + - I

in die Mittelkammer
Zeitgewinn: ca. 1,5 Stunden! — Benotigt wird nur
ein einziger, paralleler Schleusungsvorgang fiir den Schubverband

... statt drei Schleusengangen (,,hin /zurtick/hin“) bei nur einem Schleusenbecken!

Durch zwei parallele Schleusenkammern werden Koppelverbénde
sogar viel schneller geschleust als an
grofSeren Schleusen mit nur einem Schleusenbecken!



Unsere Schleuse ist leer:

Mio Giitertonnen p.a.

Verkehrsentwicklung Kleinmachnower Schleuse

Kapazitatsgrenze: 8,8 Mio t /p.a.

6 N
. Rluckgangiger Verkehr und

. — Platz fur 8 Mio Gutertonnen!
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